« - designing
anfrastructure

-

N



Projektrapport: Street Moves
Slow streets, fast cities - designing infrastructure for mobility and public life
Maj 2021

© ArkDes Think Tank 2021

Texter och bilder i denna rapport har producerats
av projektledaren ddr inte annat anges.

Projekt:
Slow streets, fast cities - designing infrastructure for mobility and public life
Vinnova diarienummer: 2019-05354
Vinnovas handldggare: Filip Kjellgren
Koordinator: Statens Centrum F6r Arkitektur & Design - ArkDes
Projektledare: Daniel Bystrém

Projektparter och projektgrupp:

ArkDes: Eric De Groat, Linda Kummel och Daniel Bystrém
Vinnova: Filip Kjellgren och Dan Hill
Transportstyrelsen: Pernilla Bremer och Kristofer Elo
M Volvo Car Mobility: Steinar Danielsen
Voi: Carl Vernersson och Erik Bergquvist
Stockholms stad: Mattias Lundberg och Katarina Sahlin
Helsingborgs stad: Oscar Grénvall och Lovisa Emilsson
Géteborgs stad: Hanna Kuschel och Helena Karlsson Haner
Umed kommun: Malin Lagervall

LundbergDesign: Olle Lundberg och Fabian Lundberg

ArkDes VINNOVA

Sweden’s Innovation Agency

P IMNEFET N Volvo Car Mobility  vol.

Stockholms : O UMEA
(@) e HELSINGBORG @g&gﬁborgs KOMMUN

LundbergbDesign

Med vidare input frdn invénare och mdnga andra privata och publika aktérer.

Stort tack dven till Onemotion, Westander, Utopia Arkitekter, Oskar Brusén, Novus, Spacescape,
Region Stockholm, Sveriges Kommuner och Regioner, Boverket, Viable Cities, EIT Urban Mobility,
MMMIS Trivector, European Cities Marketing, Arkitekturdagarna, Region Vdsterbotten,

Viaxtvarket, Konstjord och alla andra som pé olika sdtt har medverkat i Street Moves!



Sammanfattning

Detta &dr en rapport om projektet "Slow streets, fast cities - designing
infrastructure for mobility and public life” som sedermera bytte namn

till det kortare “Street Moves”. Rapporten redovisar for uppstarten av
initiativet och tillkomsten av de fysiska prototyper som har tagits fram
genom en involverande designprocess. Initiativet paborjades under 2020
med projektkoordination via enheten ArkDes Think Tank pa Statens
Centrum For Arkitektur & Design, och med huvudsaklig projektfinansiering
genom Vinnova. Malet med projektet var att genom en forsknings- och
designprocess demonstrera hur noggranna studier av gaturummen kan bidra
till djupgaende fordndringar av stidder Gver hela landet. Syftet var att ta fram
konkreta resultat i form av prototyper och designriktlinjer som kan tillimpas
effektivt och snabbt pa varje gata i landet, och samtidigt 6ppna upp for nya
mojligheter till en djupare omvandling av stidderna i dess helhet.

Projektet har involverat aktorer fran bade privat och offentlig sektor, som
samarbetat i en kontinuerligt pagaende designprocess fran inledande analys,
till idégenerering och framtagande av de fysiska prototyperna. Spridningen
av projektet har varit omfattande, dven utomlands, och pa ménga sitt
overtriffat forvintningarna.

This is a report about the project "Slow streets, fast cities - designing
infrastructure for mobility and public life" which later changed its name
to the shorter "Street Moves". The report provides a background on the
start-up of the initiative and the creation of the physical prototypes that
have been developed through an involving design process. The initiative
began in 2020 with project coordination through the unit ArkDes Think
Tank at Sweden's National Centre for Architecture and Design, and with
main project financing through Vinnova. The goal of the project was

to demonstrate, through a collaborative research and design process,
how careful attention to the scale of the street can enable deeper
transformations in cities across Sweden. The purpose was to produce
physical prototypes together with design guidelines that can be applied
in every street in the country, effectively and rapidly enabling a deeper
transformation in cities themselves.

The project has involved stakeholders from both the private and public
sectors, who have collaborated in a continuous ongoing design process
from initial analysis, to idea generation and development of the physical
prototypes. The spread of the project has been extensive, even abroad, and
in many ways exceeded the expectations.
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Introduktion

Denna rapport handlar om projektet Street Moves. Projektet
initierades under 2020 med finansiering fran Vinnova och drevs
av ArkDes Think Tank. P4 kort tid etablerades Street Moves till
ett initiativ som har fatt stor spridning och uppmarksamhet savil i
Sverige som internationellt.

Street Moves har kommit att utgora ett exempel pa hur design
kan tillimpas som metod for att driva processer framat, och for att
framja nytdnkande och innovation med utgangspunkt i gemensam
forstaelse over forutsittningar, utmaningar och effektmal.

Projektet visar hur man tillsammans mellan aktorer, med olika
nyckelkompetenser och med olika perspektiv, kan analysera och
utvdrdera behov och nya mojligheter. I detta fall har det handlat om
anviandningen av gator. Just samarbetet ses som en sarskilt viktig
pusselbit. Att involvera och engagera invanare och Gvriga intressenter
ar centralt, och samarbete mellan den offentliga och privata sektorn ar
en avgorande forutsdttning for att uppna verklig fordandring.

Rapporten ger en sammanfattande 6verblick och forstaelse
for initiativet Street Moves. Det dr mycket som har hént pa kort tid,
och det dr svart att tdcka alla delar, men hir finns en hel del nyttiga
lardomar och insikter att ta med sig. Rapporten ger en dvergripande
beskrivning av designprocessen, och formedlar potentialen i
arbetssittet.

Forhoppningen ér dértill att ge dig som ldser inspiration och
fordndringsvilja. En vilja om att vara med pa resan framat. Den resa
som leder till att alla gator i Sverige ska bli mer hidlsosamma, hallbara
och fulla med liv. Nu borjar vi...

Trevlig 14sning!

Daniel Bystrom
Projektledare Street Moves
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Bakgrund

Projektet Slow streets, fast cities - designing infrastructure for

mobility and public life fick beviljat stdd i slutet av 2019. Projektet
planerades att paga under 2020, vilket sedermera forlingdes in pa
forsta kvartalet 2021. Projektfinansieringen fran Vinnova uppgick

till 4 000 000 kr.

Bilderna pa foregdende sida visar Sjdlva embryot till projektet uppkom genom en serie
dgonblick fran de tidigare workshops av foregende moten och workshops som Vinnova holl kring
som har genomforts tillsammans med . e . . ..

oo utveckling av gatumiljoer, tillsammans med olika stider,
olika stider, kommuner och andra . .
intressenter kring utveckling av kommuner och andra intressenter. Manga svenska kommuner och
gatumiljoer. titorter arbetar med att forindra gator och andra publika ytor inom

ramarna for hallbar samhiéllsutveckling.

Ett utpekat behov utkristalliserades for att fa till stand ett
missions-inriktat projekt med fokus pa att testa och experimentera
fram nya losningar i gatumiljoer. Projektet skulle utgora en
central byggsten inom en storre svensk mission som syftar till att
transformera alla gator i Sverige till att bli hdlsosamma, hallbara
och fulla av liv. Mot denna bakgrund togs initiativet till projektet
som med tiden kom att kallas for kortare Street Moves.

Uppdraget inom det tilltdnkta projektet var att skapa
prototyper och designriktlinjer som kan komma att tillimpas
effektivt och snabbt pa varje gata i landet, och som samtidigt
Oppnar upp for nya méjligheter till en djupare omvandling av
stdderna i sin helhet. Genom att skapa anpassningsbara och
modulira byggelement skulle en snabb omstéllning kunna
mojliggoras, fran bildominerade gator till ytor som dr mer Gppna
och mangsidiga, midnniskocentrerade, grona och rena. En forvéntad
effekt forvintades bli att byggelementen skulle kunna utgora ett
forsta steg i att transformera och diversifiera gaturummen gradvis
over tid. Resultatet skulle kunna fungera som en slags “"manual”,
baserad pa verkliga tester och utvérdering av prototyper, for att
sedan spridas och tillimpas i kommuner 6ver hela landet.

Projektet skulle involvera aktorer fran bade privat och
offentlig sektor, for att pa sa sitt initiera ett samarbete i en
kontinuerligt pagaende designprocess; frdn inledande analys och
idégenerering till framtagande av fysiska prototyper och fortsatt
vidareutveckling.



Mal

Det priméra mélet som sattes upp for Street Moves var, och

ar fortsatt, att genom en inkluderande designprocess utforska,
reflektera 6ver gaturummets funktion och utformning. Genom
en inkluderande designprocess skulle 16sningar utvecklas som
svarar mot analyserade behov, och som kan testas och utvirderas
i form av fysiska prototyper. Resultatet skulle i sin tur ge vidare
kunskaper och lirdomar som sammanfattas for att sedan spridas.

Malbeskrivning i projektansokan:

Malet med projektet dr att genom en forsknings- och designprocess
demonstrera hur noggranna studier av gaturummen kan bidra till
djupgdende fordandringar av stdder dver hela Sverige.

Fokus dr att designa och utveckla en prototyp av en
gemensam “hot spot” kopplad till mobilitet, ddir e-scooters,
leveransfordon, samdigda bilar och cyklar samexisterar, men
som dven kan inkludera andra delar av gatulivet: gron/bld
infrastruktur, plug-in-element for kultur, handel, samhdille,
energi m.m

Den mest framtrddande utmaningen for svenska stdder
ndr det galler att integrera nya sdtt att forflytta sig pd, ger dven
mdjligheter att fokusera pd de bredare potentialerna i gaturummet
och stadsbilden i dess egenskap av “fordndringsmotorer”, men
dven bidra till att en debatt om hur vi vill utforma offentliga
rum i framtiden initieras. Syftet med detta projekt dr att skapa
prototyper och designriktlinjer som kan tillimpas effektivt och
snabbt pd varje gata i landet, och samtidigt oppna upp for nya
mojligheter till en djupare omvandling av stdderna i dess helhet.

Resultaten av denna omvandling kommer att vara flera,
med positiva effekter inom omrdden som hdilsa, social inkludering,
kultur, miljokvalitet, biologisk mdngfald, koldioxidminskning,
handel, lokal ekonomi, medborgardeltagande, extrem
vdderbestdindighet, nya former av styrning etc.

Det bdsta sdttet att demonstrera mojligheter att fordndra
gator dr genom att designa och bygga en fysisk prototyp
genom en inkluderande designprocess ddr olika intressenter
sammanfors. Prototypen bor placeras i det offentliga, for att
visa pd mojligheterna att forvandla gator via smd, skalbara och
systemiska ingripanden och ddrmed dven visa pa nya riktningar
for hur vi utformar offentliga utrymmen i Sverige i framtiden.
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Genomforande

Arbetet i Street Moves skedde med stod fran projektgruppen som
under hela projektets gang foljde utvecklingen och fanns tillhands
for att bidra med kunskap och expertis. Det skedde genom direkt
kontakt med designteamet, och genom projektgruppsmdten och
workshops. Utdver ArkDes Think Tank och Vinnova, bestod
projektgruppen av sakkunniga fran Transportstyrelsen, Trafik-
kontoret Stockholm stad, bildelningsforetaget M Volvo Car
Mobility och elscootertjinsten Voi. Dartill kopplades manga fler
intressenter in i projektet efterhand, fran invanare i olika aldrar,
nirboende, besokare samt privata och publika aktorer.

En designprocess ir inte linjidr, men rent schematiskt kan
projektets genomforande beskrivas genom de arbetspaket (AP)
som projektet var organiserat kring. Den hir rapporten &r till stor
del uppbyggd utifran en summering av genomforda aktiviteter
sorterade under projektets arbetspaket.

AP1 Forarbete

Projektet fick finansieringen beviljad i december 2019. Dérefter
var det en startstricka for att planera, organisera och sitta i gang
arbetet. Inledningsvis gjordes en kartliggning av designbyréer,
designers och arkitekter som skulle kunna anlitas for att medverka
1 projektet.

AP2 Rekrytering / Bilda team / Design brief

Projektorganisationen fortsatte arbetet med att bilda ett design-
team och bemanna upp projektet. Efter en inledande upphandlings-
process och precisering av designuppdraget anlitades slutligen
designbyran LundbergDesign. Dirtill anstidlldes Daniel Bystrom
som projektledare pa ArkDes Think Tank, som utdver andra
arbetsuppgifter pa enheten, fick i uppdrag att koordinera och
driva projektet Street Moves.

Under april manad 2020 kom arbetet igang pa riktigt.
Uppstartsmoten genomfordes mellan projektledaren och design-
teamet. Designuppdraget specificerades ytterligare och arbets-
processen planerades och stimdes av med designteamet och
projektgruppen. Dérutdver holls enskilda moten mellan design-
teamet och projektgruppens representanter, samt med andra
intressenter och relevanta sakkunniga.



I samband med planeringen av projektet formulerades olika
nivaer att forhalla sig till i designprocessen. I inledningen av
projektet fokuserades framforallt pa de grundldggande nivéaerna,
men dven mer Overgripande perspektiv vigdes in.

Nivaer:

1. The scale of the user

2 The scale of the street corner
3. The scale of the community
4 The scale of the city network

AP3 Forstudie

Inledningsvis i designprocessen handlade det mycket om att bilda

en Overgripande gemensam forstéelse 6ver gillande forutséttningar

och utmaningar. I detta steg ingick att identifiera och studera
platser som kunde fungera som testmiljoer inom projektet.

Dirutdver genomfordes en research- och analysfas som grund infor

den fortsatta designprocessen.

I slutet av april 2020 holls de forsta motena med
Trafikkontoret Stockhoms stad for planering av fysiska testmiljoer.
Street Moves erbjods plats for test av prototyper pa gator som
temporart skulle byggas om till sa kallade Framtidsgator*.
Erbjudandet accepterades vilket dven kopplades till en tydlig
tidplan for hur lang tid utvecklingen och tillverkningen av
prototyperna fick ta innan de skulle std pa plats. Enligt den
uppdaterade tidplanen skulle Framtidsgatorna sta firdiga efter
sommaren, i september 2020.

Designteamet och Trafikkontoret Stockholms stad gick
tillsammans igenom de gator som skulle byggas om, behov
analyserades och effektmal klargjordes. De ber6rda gatorna var
Tjiarhovsgatan vid Katarina Norra skola, Hilsingegatan vid Gustav
Vasa skola och Parmmitargatan intill Eiraskolan.

De samlade insikterna fran research- och analysfasen
sammanstélldes och presenterades for projektgruppen. Insikterna
byggde pa samtal med en méngd olika aktorer i och utanfor
projektet, tillsammans med en samlad analys och research av
media, popkultur, artiklar, seminarier och forskningsrapporter.
Dirutover gjordes genom designteamet en Overgripande studie
over mikromobilitet och andra trender som forekommer i stidder
runtom i virlden, diribland London, Paris, Képenhamn, San

Fransisco och Berlin. Dessutom utkristalliserades olika mojligheter

och utmaningar kopplat till mikromobilitetstjinster, elscootrar,
e-handel, leverensboxar och bildelning.

AP4 Skissprocess — platsspecifika studier

De forsta skissforslagen baserades pa insikterna fran researchen.
Dirtill gjordes dven ytterligare analys for att forsta behov som
finns hos stadens invanare, hos gatukontor, trafikplanerare och
forvaltning, och hos de aktorer som tillhandahaller tjénster inom

delad mobilitet, mikromobilitet, kollektivtrafik, e-handel och annat.

* Stockholms Framtidsgator dr ett
pilotprojekt som handlar om att

testa och utveckla nya stadsmiljoer.
Pilotprojektet Stockholms Framtids-
gator drivs av Trafikkontoret med

stod av KTH och Vinnova, och utgor

en verklighetsforankrad del inom
forskningsprojektet ”Smarta gator”
som drivs av KTH i samarbete med
bland andra Transportstyrelsen och
Vinnova. Pilotprojektet fokuserar pa
gator intill skolor som kan gynnas

extra av att anvinda gaturummet

som en plats for aktivitet, lek och
rorelse. Skolorna bjuds in till att delta

i workshops om hur gatorna kan
fordndras. Arkitektkontoren Spacescape
och White hjdlper till med utformningen
av Stockholms Framtidsgator.

Bilderna pa ndsta sida visar
olika moment fran designteamets
skissprocess.






Genom en inledande skissprocess med enklare skisser
framtridde en konceptidé som tog utgangspunkt i att mojliggora
en snabb och effektiv implementering av hubbar. Bland viktiga
parametrar att ta hdnsyn till vdgdes in att 10sningen maste kunna
modifieras och anpassas till olika gators specifika forutsittningar,
att den ska vara talig och dessutom medge ett kostnadseffektivt
underhéll. Darutover ska den upplevas attraktiv och inbjudande.
Ambitionen bor vara att erbjuda mervérden som bidrar till gators
funktion och som ger tillbaka till stadens invanare.

Idéskisserna visualiserade ett modulért system som
framforallt bygger pa att man inte ska behdva gréva i gatan. Det dr
en forutsittning for att det inte ska bli alltfor kostsamt, och medger
dessutom ett flexibelt och effektivt sitt for staden att ge tillstand
for att placera en modul pa gatan. Inspiration himtades fran sa
kallade "parklets", som bygger pa att en yta i storleksordningen en
parkeringsruta tas i ansprak av en moduldr grundplatta. Uppepa
grundplattan finns sedan frihet for en méingd olika applikationer
efter specifika behov. Detta forfarande skulle gora det mojligt att
vara snabb. Losningen skulle dven dppna upp for mojlig dndring

av modulerna allteftersom behoven #@ndras efter olika operatorer, Bilderna nedan visar ett urval av

eller efter sdsong. Designteamet ritade pa en mingd olika typer designteamets inledande idéskisser
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Skisser: LundbergDesign



Bilderna nedan visar inledande
CAD-visualiseringar pd det
designkoncept som vdxte fram.

Visualiseringar: LundbergDesign
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av gatumiljoer och platser, och sag pa 16sningar for laddning,
elscooterparkering, e-handel, sittplatser, gronska och lek.

Efter ytterligare iterationer baserat pa feedback fran projekt-
gruppen utvecklades designkonceptet vidare. Skissprocessen gick
frén enklare skisser till framtagande av CAD-visualiseringar.

Ett koncept vixte fram med en grundplatta konstruerad av
limtrdbalkar. Konceptet som presenterades bygger pa barande
reglar som forst justeras mot markytan, vilket mojliggor
anpassning efter olika gators nivaer och lutningar. Direfter placeras
tangenter av limtrd ovanpa reglarna sa att tangenterna tillsammans
bildar en plattform. Pa detta sitt blir modulen flexibel, da den kan
byggas ut bade pa ldangden och bredden, och samtidigt anpassas
mot trottoarens kantsten.

Det utvecklade konceptet med plattformar av trd inspirerades
av sa kallade "boardwalks” som upplevs utgora trevliga inslag i
stadsmiljoer. Tré dr ett inbjudande, mjukt material i kontrast till
stadens betongkonstruktioner och asfaltsytor. Att anvinda tré
ar dessutom ett mer miljomaissigt hallbart alternativ &n manga
andra material. Tré dr en ravara som vi har gott om i Sverige och
anvédndningen av trd i komplexa konstruktioner och byggnader har
utvecklats i snabb takt pa senare ar.



/2. Dezeen / 3. Loving New York / 4. Johan Deh
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Foregdende sida visar ett collage
med inspiration fran miljoer med

tri, CLT (Cross Laminated Timber),

gronska och biodiversitet.
1. Miljobild, Svenskt Trd
2. CLT bridge, Cape Town
3. High Line, New York

4. Infield, ArkDes
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Feedback

Projektgruppen bidrog med feedback och input genom hela
idégenereringsstadiet. Pa grund av ldget med Corona-pandemin
var mojligheten att bedriva fysiska workshops begrinsad.
Istéllet tillampades olika digitala verktyg och hjidlpmedel som,

i kombination med fysiskt deltagande, gav deltagarna méjlighet
att pa ett effektivt och sékert sitt aterkoppla med synpunkter till
designteamet.

Det utvecklade designkonceptet tog vidare hinsyn till
synpunkter och input rorande utveckling av ytor for lek och
virdeskapande genom Public Luxury — offentlig lyx. Bland 6vrig
feedback fanns dven 6nskemal om koppling mot biodiversitet
och gronska, med inspiration fran ArkDes utstillning Infield av
Linda Tegg, och med mer utrymme f6r odling och miniparker.
Forovrigt utvecklades i diskussion med projektgruppen dven
tankar om hur utrymmet mellan modulerna skulle kunna
anvindas. Projektgruppen lyfte dirtill fragor som berdrde bland
annat material, design, installation, underhall, kommunikation,
tillgdnglighet, deltagande, ramverk, regler och tillstdnd.

Materialvalet limtrd framholls som positivt utifran att det
ar ett mer miljomassigt hallbart alternativ dn exempelvis stal och
betong. Dessutom sag man fordelarna kring att designforslaget
blir mer flexibelt, anpassningsbart och majligt att bygga vidare pa.
Frigestillningar som forekom géllde bland annat trafiksékerhet,
framkomlighet for utryckningsfordon och talighet mot vider
och averkan. En diskussion berorde huruvida ytan eventuellt
kommer bli hal och vilka l6sningar det skulle kunna finnas for att
motverka detta. I det stora hela var projektgruppen eniga om att det
designkoncept som hade vixt fram var intressant och nagot man
ville jobba vidare med.

Aven praktiska frigor togs upp som berorde projektets
tidplan, ekonomi och synlighet. Dértill talades om projektets
mojligheter till att vixa och spridas pa ldngre sikt, och hur
lairdomarna fran tester och utvirdering av de forsta prototyperna
kan komma att anviindas i kommande steg.

APS5 Prototyper

Designkonceptet vidareutvecklades med flera alternativa
utféranden. Olika forslag visualiserades i CAD med applikationer
som planteringskérl, leverensboxar, sittbinkar, bord, elscooterstill,
cykelstill, viderskydd och tak. Alltfler idéer kom fram efterhand

i samrad med projektgruppen och andra aktorer som kontaktades.
Parallellt med vidareutveckling och férfinande av designkonceptet
och dess konstruktion paborjades ett sokande efter lamplig
prototyptillverkare.

Att finna och upphandla en prototyptillverkare var littare
sagt dn gjort. Det hade nu hunnit bli juni och med tanke pa det
radande ldget med pagéende pandemi och annalkande semestrar
var det svart att hitta en 1amplig prototyptillverkare. Hittills hade
manga olika spar héllits 6ppna vilket gjorde det svért att veta
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Foregaende sida visar vidare-
utvecklade CAD-visualiseringar

med olika tiankbara applikationer.

I samband med att designkonceptet
utvecklades gjordes dven renderingar
som visar hur modulen skulle komma
att se ut i gatumiljon. I detta fall visar
exemplet en maojlig installation pd
Gotgatan i Stockholm.
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vilken typ av tillverkare som behovdes kopplas in med tanke pa
materialval och utférande.

Manga av de tillverkare som kontaktades hade av olika
anledningar inte mojlighet att leverera, beroende pa tidsbrist,
kapacitet och férmaga. Det var ocksé delvis utmanande att hitta
mojliga prototyptillverkare som insag potentialen och mojligheten
kring projektet.

Efter bedomning av tillgéngliga alternativ foll tillslut
valet pa eventforetaget Onemotion som normalt arbetar mycket
med att producera och bygga méss- och utstdllningsmontrar. Att
just Onemotion upphandlades for prototyptillverkningen var ett
sammantridffande som férmodligen inte skulle ha hént om det inte
varit for pandemin. Valet skulle visa sig vara mycket lyckat, da
det hos Onemotion fanns kapacitet till att genomftra uppdraget,
och dessutom virdefull kunskap och engagemang att bidra med.
Dessutom kunde Onemotion leverera en helhetslosning, fran
deltagande 1 konstruktions- och utvecklingsfasen till produktion,
frakt, montering och installation.

I samband med prototypframtagandet bearbetades
prototypernas utforande och konstruktion for att hitta en majlig
vdg framat. Det var en process av att utvirdera och vidareutveckla
utifrdn kostnad, leverensmgjlighet och materialanvindning. Det
gjordes platsstudier och métningar, och olika tillvigagangssitt
utvirderades rérande montering, hallfasthet, ytbehandlingar och
detaljlosningar.

Ett vigval som gjordes under prototyptillverkningen var
att arbeta mer genomgaende med trd. En del av de foreslagna
applikationerna fran skissfasen bedomdes vara for tids- och
resurskrivande att tillverka inom de givna ramarna. Niar man gar
fran skiss till prototyp behover man avviga hur man skapar nagot
som dr estetiskt tilltalande, men ocksa som kan tillverkas till ett
rimligt pris och utifran géllande forutsittningar.

I det stora hela gynnades Street Moves mycket av den
kunskap och erfarenhet som Onemotion besitter av att jobba med
publika event och publika mobler. Onemotion &r ocksa vana vid
att jobba inom utpekade tidsintervall och att skapa l16sningar som
klarar kraven for sddana sammanhang.

Trots den sniiva tidsramen lyckades inblandade parter genom
héard anstringning klara av den nist intill omgjliga uppgiften att
fardigstélla och fa de forsta Street Moves modulerna pa plats
till invigningen av Framtidsgator som holls den 17 september
2020. Fyra moduler installerades i Stockholm pa Hélsingegatan,
Tjiarhovsgatan och Parmmétargatan.

AP6 Utvardering och tester

En central del i projektet har varit att testa och utvérdera de
prototyper som tagits fram. Det har gjorts som en del i den
designprocess som har fortsatt ute i gaturummet. Under hela
processen har olika behovsanalyser gjorts, anvindare har
intervjuats, nyckelpersoner inom olika kunskapsomraden har
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Bilder fran installationen av de forsta Street Moves modulerna
som installerades i Stockholm. De forsta modulerna fanns pd plats
till invigningen av Framtidsgator som holls den 17 september 2020.

Foto: LundbergDesign



involverats och oppna dialoger och undersokningar har faciliterats.
Hir redovisas for en del av de kunskaper och insikter som
inhdmtades under hosten 2020.

Studiebesok

I slutet av september 2020 genomfordes en forsta utvirdering av
Street Moves modulerna som installerades i Stockholm. Speciellt
inbjudna aktorer gavs mojlighet att medverka i ett organiserat
studiebesok och i samband med detta dela med sig av sina
synpunkter i ett formuldr. Medverkande pa utomhusworkshopen
var bland andra representanter fran Vinnova, ArkDes,
Transportstyrelsen, Trafikkontoret Stockholms stad, SL, Voi,

M Volvo Car Mobility, SpaceScape och LundbergDesign.

Det allminna intrycket kring Street Moves modulerna var
generellt positivt. Bland annat framholls den platsskapande effekt
som modulerna ger. Dérutover kommenterades designen som
estetiskt tilltalande och praktisk, med bekvima sittplatser, bra
parkering for mikromobilitet och mojligheter till lokal anpassning
och flexibilitet. Bland utvecklingsmojligheterna lyftes framst
onskemél om mer plats for gronska. Aven tillgéingligheten for
méanniskor med funktionshinder framholls som ett viktigt omrade
att fortsitta beakta.

Ovriga reflektioner berdrde hur Street Moves modulerna
kan vidareutvecklas som motesplats inte bara for ménniskor utan
ocksa for olika mobiliteter. Kopplat till detta framholls bland
annat majligheten att involvera MaaS — Mobility as a Service, det
vill sdga en digital tjinst som fungerar som reseplanerare med

kollektivtrafikinformation och mojlighet for anvéndare att boka och

betala for flera olika mobilitetstjinster. Andra tankar handlade om
mojligheten att 1dmna utrymme for lokal kreativitet och organiskt
platsskapande, dir medborgarna sjdlva uppmuntras till att skapa
nytt innehall i gatumiljon. Gdrna genom att ytterligare involvera
fler barn och unga i dessa sammanhang.

Dirutover framholls materialvalet vara intressant, sarskilt ur
miljomassigt hallbarhetsperspektiv och mojligheterna till variation
och anpassning. Andra idéer som kom fram var bland annat
fastpunkter for forenklad flytt, utdkad yta for mikromobilitet, tak
och usb-laddare.

Enkdtundersokning
Under oktober 2020 genomférdes en enkédtundersokning
med hjélp av analys- och undersokningsforetaget Novus.
Enkitundersokningen gjordes i form av sa kallade face-to-face
intervjuer av forbipasserande, i anslutning till de utplacerade
Street Moves modulerna i Stockholm. Totalt gjordes 322 intervjuer
varav 106 pa Hilsingegatan, 112 pa Tjarhovsgatan och 104 pa
Parmmitargatan. Fordelningen av respondenter var ungefir
densamma for alla tre gatorna och bestod ungefir till hilften av
boende i anslutning till gatorna.

Syftet med studien var att undersoka allménhetens
instéllning till de uppstillda Street Moves modulerna. Dérutéver

Bilden pad ndéista dr fran det studiebesok
som holls for projektaktorer i slutet av
september 2020, ddr det gavs chans

att kldmma och kénna pd de forsta
installerade Street Moves modulerna.

En enkdtundersokning genomfordes
under oktober 2020 pad de utpekade
Framtidsgatorna i Stockholm. Under-
sokningen gjordes genom att intervjua
forbipasserande i anslutning till Street
Moves modulerna.
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undersoktes samtidigt allmidnhetens upplevelse av de sa kallade
Framtidsgatorna som helhet. Resultaten fran undersékningen
levererades i form av diagram for de olika gatorna.

Av de tillfragade respondenterna stéllde sig 70-74% som
ganska eller mycket positiva till idén om att placera ut Street Moves
moduler pa olika gator i staden. Bara 10-13% av de tillfradgade pa
Tjarhovsgatan och Hilsingegatan sag det som en negativ idé, och
endast 4% pa Parmmitargatan.

Bland de respondenter som stéllde sig positiva var det
vanligaste svarsalternativet att Street Moves modulerna utgor ett
trevligt inslag pa gatan. Det 4r i sig ett relativt generellt svar, men
dnda ger indikationer pa att utformning och format kan bedémas
som positivt. Bland de mer specifika positiva anledningarna
framholls att det dr bra att ha nagonstans att sitta och att det dr
bra med parkeringsstill for cyklar och elscootrar. Dirtill lyftes
anledningar som att Street Moves modulerna kan bidra positivt till
att dimpa trafiken och hastigheten pa gatorna.

Bland det fatal respondenter som stéllde sig negativa till
Street Moves modulerna angavs anledningar som att man tycker
det dr onodigt, att de begridnsar framkomligheten, att man inte
gillar utseendet och att parkeringsplatser for bilar tas bort. Dock
ska papekas att det dr svart att bedoma den generella instédllningen
fran denna grupp da de var sa fa till antal.

Bland nédrboende respondenter i anslutning till gatorna i

. . . . . . Enligt den undersokning som ArkDes
Stockholm angav sju av tio att man stéllde sig positiva till Street

Think Tank ldt gora, stdllde sig sju av

Moves modulerna. Bland de nirboende pd Hélsingegatan var tio positiva till att placera ut Street
det 11% som angav att man sag det som negativt, medan det for Moves moduler pd stadens gator.
Tiirh h P .. d 6% Ktive 3% Diagrammet nedan visar fordelningen

jarhovsgatan oc ar@matargatan endast var 6% respektive 3% av svar frén de olika platserna dir
som sag det som negativt. intervjuerna gjordes.

Hur ser du pa idén med att placera ut mobilitetshubbar liknande den som
du kan se framfér dig (red. Street Moves modul), pa olika gator i staden?

Hidlsingegatan Tjdarhovsgatan Parmmditargatan
Mpycket positivt 34% 27% 34%
74% 70% 73%
Ganska positivt 40% 43% 39%
Varken positivt 13% 21% 23%
eller negativt
Ganska negativt 8% 8% 4%
13% 10% 4%
Mycket negativt 5% 2% 0%

Kdlla: Rapport - ArkDes mobilitetshubbar, Novus, 20 okt 2020



Ordmolnet nedan visar allmdinhetens
svar pd vilka funktioner och innehall
man onskar for en gata i Stockholm,
baserat pd den enkdtundersokning
som gjordes av Novus pd uppdrag av
ArkDes Think Tank.
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For att fa in &nnu mer inspiration och analysera behov kring
vilka funktioner man onskar att en gata ska innehalla stédlldes dven
en Oppen fraga som 16d "Om du fick bestimma helt och hdllet hur
en gata ska se ut. Vilka funktioner/vilket innehdll tinker du att det
kan finnas pad en gata?”.

Det absolut vanligaste svaret pa frigan var gronska. Onske-
mal om planteringskirl, stadsgronska och trid, men dven odlings-
biddar som #r 6ppna for allmiinheten att anvinda. Ovriga svar
framholl savil behov av bilparkering och biltrafik, som 6nskemal
om bilfritt, anpassad trafik och mikromobilitet samt parkeringsstéll
for elscootrar och cyklar. Det nést vanliga svaret efter gronska var
dock onskemal om fler sittplatser. Dartill forekom en mingd olika
onskemal. De Gppna svaren gav mycket inspiration och idéer att ta
vidare i den fortsatta utvecklingen av Street Moves moduler.

Intressant att ta med sig &r att det, utover 16sningar som
kan kopplas till mobilitet, dr ett 6nskemal och en mojlighet att
kunna ge nagot mer tillbaka. Man kan hér tala om medel och
mal, dir mobilitetslosningar utgor en anledning till att féréindra
gator samtidigt som héllbarhetsmal kopplade till gronska,
ekosystemtjénster, folkhilsa och andra perspektiv kan uppfyllas
som en del av 16sningen. Bedomningen &r att det finns en positiv
instillning infor vildesignade 16sningar med en human och
naturlig dimension anpassade efter platsens uttalade behov
med fokus pa minniska och natur.

framkomlighet  tak gungor

méten bilfritt sakerhet vila barnvanligt

papperskorgar
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mc-parkering

. a vacker arkitektur konst och skapande
odlingsbaddar tsmyckning gatumilié
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grons k Q remmec gt
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rekreation renare mindre avgaser rymlighet park

dvervakning fotbolisplan sugsmattor anpassad trafik IMIKromobilitet
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Foljande uppslag visar bilder pd de Street Moves moduler som installerades
i Stockholm under 2020. Fyra moduler installerades pd Hilsingegatan,
Tjdrhovsgatan och Parmmdtargatan. Efter att modulerna installerades
drojde det inte ldnge innan de borjade anvindas.




Foto: Daniel Bystrém och LundbergDesign
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Ett viktigt inslag i projektet var att
bjuda in allmdnheten och andra
berorda aktorer till att komma med
synpunkter och kdnna sig delaktiga

i designprocessen. Bilden pa
foregdende sida visar hur en workshop
genomfordes, oppen for alla att

vara med pd. Ordmolnet formedlar
deltagarnas idéer och synpunkter kring
vad gaturummet bor innehdlla och vad
man vill se mer av.
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Walk-along-workshop

I november 2020 holls en Sppen workshop som borjade pa
Hilsingegatan och fortsatte med promenad till Parmmétargatan.
Eventet lockade runt 40 deltagare bestdende av medborgare,
niarboende, arkitekter, stadsplanerare och designers. Bland
deltagarna fanns dven representanter och masterstuderande fran
European Institute of Innovation and Technology (EIT) Urban
Mobility.

Workshopen genomférdes med hjilp av ett digitalt verktyg
och deltagarnas egna smartphones. Genom verktyget fick
deltagarna mojlighet att svara pa fragor och ge input i ett formular.
Fragorna berorde vilket innehall och vilka funktioner gaturummet
skulle kunna erbjuda. Fragorna snévade ocksé in pa olika
perspektiv som social interaktion, publik hélsa, kultur, levande
gatuliv och mobilitet.

Aven i denna undersokning kom gronska hogt upp pa
listan 6ver vad man vill ha mer av i gaturummet. Allra hogst
upp kom dock 6nskemél om sociala ytor. Dérutover uttryckte
workshopdeltagarna att dir bor finnas funktioner som gor gator
mer levande, lek, kultur, sittplatser, mikromobilitet, kollektivtrafik,
biltrafik, gaende, restauranger, uteserveringar, plats for picknick
och 16sningar for remote work.

De allménna reaktionerna fran den s kallade walk-
along-workshopen var positiva. Bland utmaningar och
utvecklingsmojligheter som workshopdeltagarna lyfte kan
namnas anpassning for olika vaderforhallanden och arstider,
utdkad interaktion med ndrboende och nirliggande néringsidkare,
tillgidnglighet for funktionshindrade och métningar for att folja
upp inverkan och effektmal. Bland den input som deltagarna
lyfte kopplat till de olika perspektiven finns mycket inspiration
att himta och konkreta idéer att ta tillvara pd. Allt material frén
undersokningarna finns dokumenterat och sorterat.

AP7 Fardigstiallande

Inom ramarna for den fortsatta utvirderingen analyserades

vidare forutséttningarna for hur designkonceptet kan komma

att tillimpas 1 olika typer av gaturum och miljoer. Genom att
illustrera tillimpningen av designkonceptet skapades en serie av
strategiska visualiseringar som formedlar vidare hur konceptet kan
tillimpas och skalas upp fran den enskilda platsen, till en hel gata,
ett kvarter, en stads del och slutligen fungera som ett system for
transformering av gator 6ver hela landet.

De strategiska visualiseringarna gjordes av Utopia Arkitekter
som hade upphandlats och involverats tidigare i designprocessen.
De framtagna visualiseringarna visar pa en fordndring av gator i tre
steg. Fran nulige, till installation av behovsanpassade Street Moves
moduler till en permanent fordndring av gaturummet pa ldngre
sikt. Genom visualiseringarna kommuniceras hur Street Moves
modulerna utgor ett mellansteg, en semipermanent fordndring, som
driver pa utvecklingen mot mer hallbara, hdlsosamma och livfulla
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Existerande gata

Sa hdir kan en typisk gata se ut.

I detta fall dr exemplet hdmtat fran
Rektorsgatan i Helsingborg. Det mesta
av utrymmet domineras av biltrafik.
Framforallt nér det gdller korfilt och
parkeringsplatser. Elscootrar och
cyklar har inga parkeringsmdajligheter.
Gatan dr relativt inaktiv. Det finns
inte heller mdanga utrymmen och
miljoer som stimulerar, stodjer eller
uppmuntrar till moten eller social
interaktion. Gatan dr i princip helt
utan gronska.

Mellansteg med Street Moves moduler

Genom en inkluderande designprocess
analyseras behoven kring vilka
funktioner och vilket innehdll man
skulle vilja tillfora gatan. Med hjdlp av
Street Moves moduler som uppfyller de
analyserade behoven kan gatan snabbt
och effektivt fordndras utan att griva.
Modulerna majliggor parkering for
mikromobilitet samtidigt som det tillfors
andra andra mervdirden som framjar
vilbefinnande, social interktion,
gronska och kultur. Gatan fordndras
snabbt och leder till en fortsatt
omstdllning.

Langsiktig transformation

Genom Street Moves kan olika
funktioner testas infor en mer
permanent transformation av gatan.
Langsiktigt fordndras gatan med

mer plats for gronska och med okad
anpassning efter anvinarnas behov.
Genom en inkluderande designprocess
har gatan fordndrats for att bli mer
hélsosam, hdllbar och full av liv.



Social héllbarhet, biologisk méngfald
och delad mobilitet

Losningar kopplat till mikromobilitet
och delad mobilitet utgor en stor

del av anledningen till initiativet,

men det oppnar dven upp for
systemfordndringar som ldser

upp mdnga fler mervdrden. Har

finns mojlighet att stimulera social
interaktion, kultur och gronska, och
ddrgenom strdva efter att nd uppsatta
hallbarhetsmadl. Hdr integreras
losningar for bildelning, elscootrar och
laddinfrastruktur, men dven mycket
mer. Resultatet blir funktionella och
attraktiva urbana miljoer ddr mobilitet,
bostad, gatuliv och biologisk mdngfald
gar hand i hand.

Samskapande och dgandeskap

Street Moves modulerna kan utformas
helt efter eget tycke och smak. Det

kan handla om att omvandla ett par
parkeringsplatser eller annan gatumark
till en gemensam minipark, eller varfor
inte som i detta fall en liten dansbana.
Viktiga sociala utrymmen i staden, for
ung och gammal. Mdjligheterna dr
odndliga. Omvandlingen sker genom
samskapande. Genom inkluderande
processer ddr de boende i kvarteret

tar i ansprak den publika ytan som
gatumiljoer dr. Den publika ytan som
finns direkt utanfor dorren. Resultatet
blir platser som mdnniskor gillar och
kédnner dgandeskap i.

Groénskande gaturum

I de undersokningar som har gjorts
inom Street Moves har det framkommit
att mer gronska dr ett onskvdrt inslag

i gaturummet. Ddr finns dnskemdl

om planteringskdrl, stadsgronska

och trdd, men dven odlingsbdddar

som dr oppna for allmdnheten att
anvdnda. Med hjilp av Street Moves
moduler kan mer gronska och biologisk
mdngfallt integreras i gaturummet.

En idé ar att skapa interaktiva

platser for stadsodling, som samtidigt
framjar social interaktion och delat
dgandeskap.
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gator. Street Moves modulerna tas fram genom involverande
samskapande designprocesser for att svara pa varje gatas specifika
behov med inspel fran invanare och andra aktorer.

De strategiska visualiseringarna tar tillvara pa mycket av
den input som inkom i samband med utvérdering av de prototyper
som testades i Stockholm. Nista mél i projektet skulle vara
att med lirdom fran tidigare undersokningar, vidareutveckla
designkonceptet och ta fram nya prototyper for fysiska tester i
andra gatumiljoer. En stark onskan var ocksa att ta Street Moves
projektet vidare, for att spridas till fler stider.

Det var inte en sjdlvklarhet att en spridning av Street Moves
skulle kunna hinna dga rum inom projektets ramar. For att det
skulle kunna ske var det méanga delar som var tvungna att falla
pé plats. En viktig milstolpe var att hinna skapa prototyper och
testa och utvérdera dessa i Stockholm under hosten 2020. Da
detta mal uppnaddes fick Street Moves alltmer synlighet i media
och i sociala medier, och med detta dven ett dkande inflode av
intresseforfragningar fran kommuner och stéder runtom i Sverige.
Den positiva uppmérksamheten kring Street Moves fungerade
motiverande, men det var fortfarande ett faktum att projekttiden
och budgeten var begrinsad.

Drivet att komma framat var emellertid starkt, vilket i
kombination med engagemanget fran 6vriga projektaktorer ledde
till att en 16sning fanns under senare delen av hosten. I slutet av
2020 skrevs avsiktsforklaringar med Trafikkontoret i Goteborg

Cafg, kontor
&showroom

Bilderna nedan visar den Street Moves
modul som installerades pa Sodra
Larmgatan i Géteborg i januari 2021.
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Foto denna och ndsta sida: LundbergDesign och OneMotion



1 februari 2021 installerades dven en
Street Moves modul pa Sodra Storgatan
i Helsingborg som ses pd bilden nedan.

och Stadsbyggnadsforvaltningen i Helsingborgs stad. Street Moves
moduler skulle utvecklas for placering pa Sodra Larmgatan i
Goteborg, och pa Sodra Storgatan i Helsingborg.

Vidareutvecklingen av Street Moves moduler fortsatte.
Designkonceptet utvecklades med ldrdomar fran féregaende
tester och undersokningar, i kombination med behovs- och
platsanalyser pa de utpekade gatorna i Goteborg och Helsingborg.
Spridningen av Street Moves ledde till att designkonceptet i allt
storre grad kunde finjusteras och testas pa andra platser med
andra forutséttninga, och mer trafikerade miljoer. De foregaende
prototyperna i Stockholm hade testats inom projektet Framtidsgator
dir biltrafik till viss del var avstiingd, medan gatorna i Helsingborg
och Géteborg var 6ppna for biltrafik i kombination med andra
former av mobilitet.

Street Moves modulen pa Sodra Larmgatan i Goteborg stod
pa plats i slutet av januari 2021, och modulen pa Sodra Storgatan
i Helsingborg installerades i februari 2021. Modulen i Géteborg
utformades med parkeringsstill f6r mikromobilitet, och for
att ge en platsskapande effekt med utgangspunkt fran platsens
forutséttningar och behov. Street Moves modulen i Helsingborg
tog tillvara pa onskemal om mer gronska i staden genom att
dven involvera tva stora planteringskirl, utdver parkering for
mikromobilitet, sittplatser samt en multifunktionell yta som kan
fungera som bord, sittyta och scen. Dirutover installerades dven
LED-belysning under sittytorna pd modulen i Helsingborg.
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Foregdende sida visar skdarmklipp
fran presentationer och filmer som har
gjorts for att formedla information om
Street Moves.
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I takt med att Street Moves modulerna har utvecklats har
flera delar i deras utforande forbittrats. Déribland kan ndimnas
kunskap om hur produktionen kan utvecklas for att ske mer
effektivt. Aven installationen har efterhand effektiviserats med
hjilp av jiggar och mallar, och kunskap har utvecklats fér hur
modulen kan bindas samman, samt fér hur modulerna bor ldggas
ut och placeras pa gatan.

En insikt som har framkommit géller placeringen av
bénkar riktade mot trottoaren. Denna utformning leder till en
rumsbildande effekt mellan sittyta och fasad, och ger en 6kad
mojlighet till interaktion mellan ménniskor som passerar samtidigt
som man gor modulen mer anvindarvénlig. I manga fall da
sittplatser placeras i gatumiljoer dr det vanligt att de &r placerade
rara fasaden och och riktade mot biltrafiken, men 1 detta fall vinder
man ryggen &t bilarna. En annan ldrdom &r ocksa anpassningen
av placering och avstandet mellan sittyta och trottoar for att
modulen ska bli mer tillgénglig. Dédrutover har de vidareutvecklade
modulerna fatt armstod, och framover kommer kanter och vinklar
anpassas ytterligare for forbittrad tillgdnglighet.

I samband med att nya applikationer har utformats och
testats har ytterligare kunskap utvecklats. Ett sadant exempel &r
installation av el i modulen i Helsingborg, och hur detta kan goras.
Utformningen av nya Street Moves moduler och nya dellosningar
leder stdndigt till nya lirdomar som kan anvindas framover.

AP8 Manualer och presentationsmaterial

Kunskap fran designprocessen har kontinuerligt dokumenterats
och spridits genom presentationer som har gjorts under projektets
gang. Presentationsmaterial har tagits fram av projektledaren,

av designteamet och av den interna kommunikationsenheten pa
ArkDes, men ocksa genom anlitandet av externa specialister.

Innan lanseringen ledde ArkDes kommunikationsstrateg
Maria Ostman en insats for att ta fram en budskapsplattform
och ett pressmeddelande. I detta arbete anlitades PR-byréan
Westander, vilka genomforde en workshop med projektgruppen
inom Street Moves. Detta arbete utgjorde en viktig grund for
att fa fram bra material som sedan kunde anvindas i den vidare
kommunikationen. Maria Ostman p& ArkDes har varit en viktig
pusselbit for att kontinuerligt arbeta med framtagande och
spridning av kommunikation kring projektet.

Tidigt i projektet anlitades dven filmaren Oskar Brusén for
att dokumentera designprocessen och kommunicera om Street
Moves. Dérutover gjordes dven en film med kortintervjuer av
allménheten i anslutning till Street Moves modulerna i Stockholm.

Ovrigt presentationsmaterial har bestatt i bilder tagna sivil
av projektgruppen sjdlva som av extern anlitad fotograf. Dessutom
har projektet till stor del presenterats genom bilder och filmer som
har producerats av andra externa parter. Bland annat kan nimnas
den film om Street Moves pa temat “How can tactical urbanism
help create healthier streets?” som gjordes European Institute of
Innovation and Technology (EIT) Urban Mobility.
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Manualen innehdller illustrationer som
tillsammans med tydliga instruktioner
visar hur Street Moves modulen dr
uppbyggd och ka monteras.
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Manual

En kortfattad manual har tagits fram som visar hur man kan

ga tillvdga om man vill utveckla och projektera egna Street
Moves moduler. Manualen illustrerar kortfattat de olika stegen
tillsammans med reflektioner dver hur processen bor ske och vad
man bor tdnka pa.

I grund och botten kan man séga att hela den hér rapporten,
och dokumentationen av designprocessen inom Street Moves,
fungerar som en manual. Dértill bor det papekas att det aldrig
finns nagra enkla recept for hur man gar tillviga da Street Moves
moduler ska tas fram. Varje gatumiljo 4r unik, med egna specifika
och platsbundna behov, och med egna lokala forutséttningar.

Den framtagna manualen visar schematiskt hur man kan
ga tillvdiga, men framhéver ocksa att det alltid handlar om att
samarbeta i en inkluderande designprocess. Manualen finns att
tillgd genom ArkDes Think Tank.

Férdndra
gaturummet
tillsammans!



AP9 Presentationer, utstillning, workshops e Under hela projekttiden

Street Moves har varit ett utatriktat projekt. Den externa
kommunikationsinsatsen har skett genom information pa ArkDes
hemsida, pressutskick, presentationer pa digitala event, och delning
av bilder och pressklipp pa sociala medier. Dartill har samtal forts
direkt med ett stort antal journalister, forskare och andra aktorer
som har bidragit till informationsspridningen.

Pa grund av pandemin kunde inga fysiska utstdllningar
genomforas. Samtidigt var det inte heller huvudsyftet med
projektet. Daremot kan de fysiska testerna av prototyperna i sig
ses som en slags utstédllning. Prototyperna har skapat synlighet
och dialog, vilket har lett till ytterligare spridning, diskussion
och samverkansmgjligheter. Allméinheten har givits mgjlighet
att se sina synpunkter, intresserade kommuner har kunnat f6lja
hindelseforloppet och andra privata och offentliga aktorer har
efterhand tagit kontakt med projektet.

Street Moves har fatt mycket uppmarksamhet savil i Sverige,
som utanfor landets grinser. Manga kommuner och stéder har
tagit kontakt med projektledningen och visat intresse for fortsatt
medverkan, och forfragningar har dven kommit fran stider och
organisationer internationellt.

Det mediala genomslaget har varit enormt. Artiklar och Nedan kan ses ett urval av de pressklipp
inslag om Street Moves har gjorts av bland andra Dagens Industri, ~ $om har forekommit om Street Moves.
Fastighetstidningen, Sveriges Radio, Hallbart Samhdillsbyggande, Zfﬁ;%;’;ﬁiﬁi{fg Z?Zf;g;féfg
Bloomberg, Fast Company, The Guardian och World Economic
Forum.

Bland de méanga presentationer som har gjorts fran
projektledningen om Street Moves kan nimnas medverkan pa
Arkitekturdagarna i Malmo 2020, Denver Streets Are For People
Summit, SKR:s konferens Trafik- och gatudagarna, Néitverkstrdiff
i ndtverket MMMiS (Mojligheter med Mobility Management
i Samhdillsplaneringen), Region Visterbotten konferens om
Gestaltad livsmiljo och European Cities Marketing Conference.
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Reflektioner

Street Moves har till stor del genomforts som en designprocess
med utgangspunkt fran Vinnovas missions-orienterade arbetssiitt.
Aven om pandemin delvis foérindrade forutsittningarna har
projektet kunnat genomf6ras i sin helhet, inklusive alla moment,
pé ett framgéngsrikt sitt.

Det kan till och med vara sd, att den rddande situationen
pa flera sitt hare gynnat ett projekt som Street Moves. Ett 6kat
fokus har férekommit kring omstéllningen av gatumiljéer och
hur de anvénds. Dessutom &r upplevelsen att det dven har funnits
ett okat intresse, och en dppenhet, infor nya losningar och
experimenterande. Hir har Street Moves utgjort ett bra exempel.

Framforallt utgor Street Moves ett bra exempel hur ett
fysiskt designprojekt kan leda till forandring och dialog utifran
filosofin “att lira genom att gora”. Detta har astadkommits genom
att medvetet ga snabbt fran idéstadiet till fysiska prototyper som
testats och utvirderats i verklig miljo.

Just detta dr ocksa nagot som pekas pa fran projektgruppens
deltagare. Kraften i att gora saker pa riktigt. Att inte bara planera,
men att ocksa laborera i verkligheten och involvera medborgare och
andra aktorer. Det dr ocksa ndgot som man fran projektgruppen
framhaller som en mgjlighet, da det leder till utveckling som
realiseras och till stor innovationskraft.

Nagot som lyfts &r dven att Street Moves visar pa hur
utvecklingsarbetet kan ske med stor dynamik da man som i detta
fall for samman myndigheter, kommuner och privata foretag i en
forsknings- och designprocess. Med andra ord anses samverkan
mellan aktorer pa olika nivaer och med olika perspektiv vara
viktigt, och Street Moves dr ett gott exempel for hur detta kan ske.

En fraga man kan stélla sig dr varfor Street Moves har fatt
sa stor uppmérksamhet? Och varfor just nu? Ett svar, som redan
har namnts, &r just sjialva gorandet. Som en av de tillfragade i
projektgruppen framhéller: ”Det dr en sak att visa saker i bild och
renderingar, men det dr en HELT annan femma att faktiskt visa
det i verkligheten. Det dr dd folk forstar kraften av vad projektet
kan gora”.

Dessutom blir Street Moves intressant i samband med de
pagédende forandringarna inom mobilitet som vi ser i var omvérld.
Inte minst genom den massiva tillviixten av mikromobilitetstjinster.
Elscootrar etablerades i Sverige for bara nagra ar sedan, under
senare delen av 2018. Street Moves utgor hir en 16sning kopplat till
infrastruktur och parkeringsmojligheter. Samtidigt bor papekas att
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Street Moves konceptet ocksa medfor andra positiva effekter sdsom
att det dr platsskapande, ger utrymme for social interaktion, kultur,
gronska och mer.

I detta sammanhang blir nya l6sningar kopplat till
mikromobilitet, och delad mobilitet, sjidlva incitamentet. Man kan
sdga att tilldimpningen av nya 16sningar for mobilitet till viss del
anvinds som ett medel for att nd malet.

Delad mikromobilitet forutspas att fortsitta att oka i en
exploderande takt. Covid-19 har ytterligare medfort en push for
denna trend, som ett alternativ till kollektivtrafik. Elsparkcyklar
anses av manga vara en praktisk 10sning for att snabbt och effektivt
rora sig i staden, och forutspas etableras alltmer dven i mindre
stdader. Det sdgs att mikromobilitet kommer att foridndra stidder
for gott. Det hinder nu och kommer inte att bromsas in. Detta gor
ocksa att infrastrukturen kommer att foréndras, och hér passar
Street Moves in.

Ménga platser runtom i véirlden experimenterar med
gaturummens utformning. Annu mer under pandemin di gator
och allmédnna ytor har borjat anvindas pa andra sitt, bland
annat for att géra mer plats for uteserveringar. Samtidigt 4r det
en fragestillning, och en trend, som har pagatt under manga ar.
Gatumiljoer planeras alltmer med 6kad medvetenhet kring mer
héllbara 16sningar for mobilitet och ménniskors vilbefinnande.
Smartare, effektivare och gronare.

Vi ser stdder som omvandlar tungt trafikerade gator och
korsningar till trivsamma platser for ménniskor med mer utrymme
for umginge, gronska, handel och lek. Vi ser ocksa visualiseringar
och forslag for hur gator skulle kunna fordndras, fran motorvégar
till grona promenadstrak och parker.

Manga fordandringar dr efterstravansvirda utifran
miljomassiga, sociala och ekonomiska hallbarhetsperspektiv.
Samtidigt hindras manga kommuner delvis fran av att ta en del
av de onskade stegen, da processerna tar tid och kriaver mycket
resurser. I dessa sammanhang framhalls Street Moves som
en mojlighet. Projektet visar médnniskor, politiker och andra
tjanstemin en vig framat. Street Moves innebér en kostnadseffektiv
och enkel 16sning for att bygga om gaturummet, utan att griava och
med mojlighet att testa sig fram. En slags semi-permanent 16sning,
ett mellansteg, som skapar forutséttningar for 6nskad fordndring av
gaturummet, som bygger pa delaktighet och dialog, och som kan
borja direkt.

Street Moves har varit ett projekt som pa kort tid har fatt
mycket att hinda. Det stora intresset tyder pa ett stort behov av
den hir typen av l6sningar. Samtidigt &dr det vi har sett hittills
bara borjan. Ambitionen &r att driva Street Moves vidare, att
vidareutveckla och fortsitta fordndra gatumiljoer for att svara mot
utpekade behov med fokus pa minniska och natur. En fordndring
som framjar malet om att gator ska bli mer hdlsosamma, hallbara
och fulla av liv.



Slutord

Street Moves har som initativ skapat stort engagemang. Projektet
skulle inte ha varit mojligt att genomfoéra utan alla de som pa olika
sdtt har medverkat i arbetet. Ni 4r manga som har funnits med
langs vigen. Ni vet vilka ni &r. Till er riktas hirmed ett stort tack!

Ett stort tack till er som har ingétt i projektgruppen. Det
har varit ett trevligt och lidrorikt samarbete. Ni har bidragit
med viktig kunskap och feedback som har varit avgérande for
designprocessens framdrift.

Tack ocksa till alla er som har hort av er fran kommuner,
organisationer och foretag. Det har lett till manga intressanta
och givande méten som har varit av stor betydelse for att erhalla
ytterligare insikter.

Tack till alla som har bidragit till att sprida information om
Street Moves, och som har tagit del av och fort vidare lirdomar
fran projektet. Journalister, forskare, ndtverk inom mobilitet och
andra intressenter.

Mest av allt riktas en tacksambhet till alla medborgare. Till
niarboende och besokare i anslutning till de platser dér Street
Moves har genomforts. Till er som pa olika sitt har deltagit i
experimentet, svarat pa fragor, deltagit i workshopar och kommit
med synpunkter. Tillsammans har vi alla pa olika sitt varit del
av designprocessen, och tillsammans star vi som deldgare av det
publika utrymme som gator faktiskt utgor.

Det stora intresset som Street Moves genererat tyder pa ett
stort behov av den hér typen av losningar. Férhoppningen dr att
denna rapport, tillsammans med manual och framtagna prototyper,
ska fungera som en utgangspunkt for att ta tillvara den kunskap
som har genererats och ta vidare lirdomarna DEn designprocess
som har genomforts 1 uppstarten av Street Moves har 1 sin tur gett
upphov till nya mojliga designprocesser som har stor potential att
bidra till ett skifte i hur vi ser pa gatan och vad den ér till for.

En fortsittning kan ocksa méta behovet av att stirka
och utveckla metoder for ett 6kat medborgardeltagandet i
designprocesser kopplat till gemensamma rum och platser.

Hir finns ocksa majligheter till mer samverkan mellan
yrkesgrupper och aktorer med fokus pa allt fran tillgénglighet till
klimatanpassning, lokala forutsittningar och hallbara material.

Stort tack till alla som har deltagit i Street Moves hittills,
och vilkomna alla ni som vill f6lja med pa den fortsatta resan.
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